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	PROPÓSITO DEL CURSO

	Curso que presenta los fundamentos de la economía urbana y describe y analiza modelos de uso de suelo y su interacción con transporte. 


	OBJETIVO GENERAL

	Al finalizar el curso, el alumno será capaz de:

Analizar mercados de uso del suelo urbano, desde un contexto teórico hasta la formulación e implementación de modelos. 


UNIDADES TEMÁTICAS

	NÚMERO
	NOMBRE DE LA UNIDAD
	OBJETIVOS

	1
	Introducción
	Describir el objeto de estudio: el mercado del uso del suelo y su interacción co transporte

	DURACIÓN
	
	

	2 semana
	
	

	CONTENIDOS
	BIBLIOGRAFÍA

	1.1. Contenido del curso
1.2. Los agentes.
1.3. Los bienes (atributos)
1.4. Enfoque macroeconómico
1.5. Interacción transporte – uso del suelo

1.5.1. El modelo de 5 etapas

1.5.2. La noción de acceso

1.5.3. Medidas económicas de acceso
	Jara-Díaz (1986)
Martínez (1995)
Martínez y Araya (2000a)

Morris, Dumble , Wigan (1979)

Williams (1976)

Williams y Senior (1977)
Williams. y Senior (1978)


	NÚMERO
	NOMBRE DE LA UNIDAD
	OBJETIVOS

	2
	Economía Urbana
	Estudiar y analizar los modelos clásicos de la economía urbana

	DURACIÓN
	
	

	2 semanas
	
	

	CONTENIDOS
	BIBLIOGRAFÍA

	2.1. El modelo agrícola de Von Thunen
2.2. Competencias por área de mercado.

2.3. El modelo de Alonso
	Von Thunen (1863)
Alonso (1964)




	NÚMERO
	NOMBRE DE LA UNIDAD
	OBJETIVOS

	3
	Modelos de localización
	Revisar los modelos de interacción espacial basado en enfoque de entropía y logit basados en la economía clásica

	DURACIÓN
	
	

	2 semanas
	
	

	CONTENIDOS
	BIBLIOGRAFÍA

	3.1. El modelo de Lowry
3.2. El modelo de máxima entropía: localización residencial
3.3. El modelo de máxima entropía: localización comercial

3.4. El modelo de input-output
3.5. El modelo logit de elección discreta
	Anas (1982)
McFadden (1978).
Wilson y Bennett (1985).


	NÚMERO
	NOMBRE DE LA UNIDAD
	OBJETIVOS

	4
	Microeconomía urbana: localización de corto plazo
	Estudiar el enfoque macroeconómico teórico y aplicado del problema del consumidor en el mercado urbano con remates.



	DURACIÓN
	
	

	3 semanas
	
	

	CONTENIDOS
	BIBLIOGRAFÍA

	4.1. La disposición a pagar

4.2. Beneficios de localización

4.3. El problema del consumidor

4.4. El modelo bid-choice

4.5. El modelo estocástico de localización

4.6. El modelo de equilibrio tipo remate
	Ellickson (1981)

Jara-Díaz y Martínez (1999).
Mohring (1961)

Martínez (1992).

Rosen (1974).

Solow (1973). 

Williams (1977) 


	NÚMERO
	NOMBRE DE LA UNIDAD
	OBJETIVOS

	5
	Microeconomía urbana: equilibrio en el largo plazo
	Estudiar el enfoque macroeconómico teórico y aplicado del problema del equilibrio con externalidades y oferta variable.

	DURACIÓN
	
	

	3 semanas
	
	

	CONTENIDOS
	BIBLIOGRAFÍA

	5.1. Equilibrio estático

5.1.1. Formulación del equilibrio

5.1.2. El modelo de remate con oferta variable

5.1.3. Externalidades

5.2. Modelos dinámicos 
5.2.1. Predicción perfecta

5.2.2. Predicción miope
	Anas y Arnott (1991)

Martínez y Araya. (2000b).
Martínez y Henríquez (2007)
Martínez y Hurtubia (2006)
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